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ESTUDO TECNICO — REDUTOR DE VELOCIDADE

 IDENTIFICACAO DO EQUIPAMENTO
e e e R .
tdentifcacso:| enul | Marca | Modelo | Reg. Inmetro | Nimero de Série
iidentificacdo | equipamento | | i |
Redutor - o1
003L eletrénico de | Vizentec EBG5251800 0103A0072
: 102 0
velocidade

1. IDENTIFICAGAO DO ORGAO OU ENTIDADE COM CIRCUNSCRICAO SOBRE A VIA:
e Razdo Social: Agéncia Municipal de Mobilidade e Transito
e CNPJ: 05.054.206/0001-18
e Rio Verde - Goias

2. CARACTERISTICAS DO LOCAL/TRECHO DA VIA:

e Endereco:
® |ogradouro: Rua Augusta Bastos, N2 1.248 — Centro
= Sentido de fluxo fiscalizado: Leste — Oeste

e (Classificagdo Viaria (art. 60 do CTB):
= Via Urbana

e Tipode Via:
= Pista Principal

e Tipo de Pista:
= Pista Simples

e Quantidade de Faixas Fiscalizadas: 02

e Geometria da Via:
= Plano

e Volume Médio Didrio de Veiculos (VMD): 6.380

e Transito de Vulneraveis:
(X )Criangas (X )Pessoa com Deficiéncia (X )Pedestres
( X )Ciclistas  ( X )Veiculos ndo motorizados

3. VELOCIDADE:
e Determinacdo da velocidade maxima: Para todos os tipos de veiculos, a
velocidade maxima permitida é de 40 Km/h, conforme a Classificagdo Viaria
Art. 60 CTB (Vias Urbanas) com classificagdo coletora.
Seguem indicacdes na respectiva tabela do manual:
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Pista simples
com sentido de
circulag#io tnico
| ou duplo

Pista dupla

2 ou mais 80 ou 90

Pista simples ou "
dupla 2 ou mais 60 ou 70

Pista simples ou
dupla 1 50 ou 60

Pista simples ou .
dupla 1 ou mais 40 ou 50

Pista simples ou 2
dupla 1 ou mais 30 ou 40

e Reducao dos Limites de Velocidade
= Estudo de Percepgdo/Reac¢do do condutor: Anexo |
= Estudo de Frenagem em fungdo da reducdo: Anexo Il
= Estudo sobre a Legibilidade da Placa R-19: Anexo I
Estudo sobre as distancias entre as Placas R-19: Anexo IV
e Velocidade no trecho anterior ao local fiscalizado: 50 Km/h
e Velocidade praticada (85 percentil) antes do inicio da fiscaliza¢3o:
= Tabulagbes e graficos: Anexo V
Data: 15/09/2023
Velocidade praticada (85 percentil) 1 ano apés o inicio da fiscalizacdo: Ndo se
aplica.
e Velocidade no Local Fiscalizado: 30 Km/h
2. PROJETO OU CROQUI DO LOCAL DE INSTALAGAO
e Anexo VIl

3. CRITICIDADE OU VULNERABILIDADE DO TRECHO
e Tabela com indice de acidentes dos Ultimos dois anos:

Tabela de acidentes Gltimos 24 meses

Sem vitima Com vitima Vitima fatal Total
7 2 0 9
Y
4. RESPONSAVEL TECNICO: : | - B
e Nome: Rafael Pomar Schmidt Rafael Pomar Sch \ A
1 midt .\
: ‘uperintend \
¢ CREA/D-GO: 1017625131 :;ub?".‘*“'l'::::l:mm \

Orecreto n.* 2.180R027,
5. AUTORIDADE DE TRANSITO COM CIRCUNSCRICAO SOBRE A Vi AR
e Nome: Welker Rubens de Freitas '

e Matricula n2: 1009469

Welker Rubens dgeese
Presidente da '
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Anexo |
ESTUDO DE PERCEPCAO/REACAO DO CONDUTOR

Sousa; Ribeiro (2013), conduziu um estudo para estimar o Tempo de Percepcdo e
Reacdo (TPR) dos condutores de veiculos. Para isto, utilizou-se a metodologia de
registrar o momento em que inicia o tempo de amarelo no semaforo até o
acionamento do freio pelo motorista.

A figura a seguir apresenta a distribuicdo dos valores obtidos pela pesquisa.

Frequencia do TPR em todas intersecdes
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Frequéncia do Tempo de Percepgdo e Reagdo

Como verificado, a média para o Tempo de Percepgao e Reagdo encontrado ficou em
1,1 segundos. Valor este, condizente com o apresentado pelo Manual Brasileiro de
Sinalizagdo de Transito (MBST), publicado através da Resolugdo N2 973/2022 do
CONTRAN, que sugere um valor para TPR de 1 segundo.
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Anexo Il
ESTUDO DE FRENAGEM EM FUNGAO DA REDUCAO

Redugao do limite de velocidade de 40 km/h para 30 km/h.

Para o estudo da frenagem, utiliza-se o Manual Brasileiro de Sinalizacdo de Transito
(MBST). Nele é apresentado o conceito da Distancia (Dp), que representa a distancia
entre a Ultima placa R-19 que regulamenta a velocidade inicial e final. O Manual citado

acima apresenta uma tabela de valores Dp para qualquer situacdo de redugdo de
velocidade.

Distdncia de percepgdo/reacgdo e de frenagem

Para o caso desse estudo, cuja necessidade de reduzir de 40 km/h para 30 km/h, o
valor de Dp é de 37 metros.
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Anexo Il

ESTUDO SOBRE LEGIBILIDADE DA PLACA R-19

A Distancia de Legibilidade (D,) é a distancia entre a placa e o ponto a partir do qual o
sinal passa a ser legivel para o condutor e é dada em fungdo da altura do algarismo
utilizado, diretamente relacionada com o didmetro da placa, segundo MBST.

A tabela a seguir apresenta a Distancia de Legibilidade (DL) levando em consideracdo o
didmetro da placa, desta forma pode-se determinar a partir de que ponto o usuério
tera condi¢es de ler a placa de sinalizagdo R-19.

......... gglb]lidade :

Disténcia de legibilidade (D,)

O municipio de Rio Verde adota placas de transito com didmetro de 0,60 m, com isso
obtém o valor de D, de 96 metros.

Caso o valor de Dp seja maior que o valor D}, deve-se adotar um didmetro maior para
as placas. Neste estudo, Dp (37 m) é menor que D, (96 m), verificando assim que o
diametro adotado esta adequado.
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Anexo IV
ESTUDO SOBRE AS DISTANCIAS ENTRE AS PLACAS R-19

Segundo o MBST - Volume I:

a) Para velocidades acima de 100 km/h, as velocidades indicadas pelas
placas intermediarias devem ter uma diferenca maxima de 20 km/h entre
si e em relagdo a velocidade inicial (Vo);

b) Para velocidades entre 60 e 100 km/h os intervalos de velocidade

devem ser de 20 ou 30 km/h.

c) Para velocidades abaixo de 60 km/h, pode ser dispensado o uso de
placas com velocidades intermediarias, devendo-se obedecer aos critérios e
procedimentos estabelecidos anteriormente.

Sempre que a reducdo de velocidade for superior a 30 km/h e a disténcia obtida na
tabela (Dp), for maior que 100 metros, devem-se utilizar placas de regulamentacdo
com valores intermedidrios de redugdo de velocidade, mesmo que esteja garantida a
distancia de legibilidade calculada na Tabela (D,).
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Anexo V

(ANTES DO INICIO DA FISCALIZAGAO)

RIO VERDE J;
-

intervalo de classe | Ponto médio de classe | Frequencia das velocidades | Frequencia relativa | Frequencia acumulada
(km/h) (km/h) pontuais ; (%) (%)
0a9,9 5 999 [ 11,66% 11,66%
10a 19,9 15 6354 74,18% 85,84%
20,02 29,9 25 1091 12,74% 98,58%
30,0a 39,9 35 99 1,16% 99,73%
40,0a 49,9 45 15 0,13% 99,91%
50,02 59,9 55 5 0,07% 99,98%
60,02 69,9 65 2 0,02% 100,00%
70,0a79,9 75 0 0,00% 100,00%
80,0289,9 85 0 i 0,00% 100,00%
90,03 99,9 95 0 ! 0,00% 100,00%
100,02 109,9 105 0 0,00% 100,00%
2110,0 115 0 0,00% 100,00%
Total 8566 14,16%
e 7 T s _ e
Grafico — Frequéncia acumulada de velocidade (%) x ponto médio das classes de
velocidade (km/h)
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Anexo VI
PROJETO OU CROQUI DO LOCAL DE INSTALAGAO

Imagem de vista terrestre antes da instalagdo






