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IDENTIFICACAO DO EQUIPAMENTO

Namero de Série

Codleg ne -Tlpo Marca | Modelo | Reg. Inmetro
identificagdo | equipamento
Redutor OV
003L eletrdnico de | Vizentec 102 EBG5251800
velocidade

FLICD0103A0072
0

1. IDENTIFICACAO DO ORGAO OU ENTIDADE COM CIRCUNSCRICAO SOBRE A VIA:
e Razdo Social: Agéncia Municipal de Mobilidade e Transito
e CNPJ: 05.054.206/0001-18
e Rio Verde - Goias

2. CARACTERISTICAS DO LOCAL/TRECHO DA VIA:

e Endereco:

® |Logradouro: Rua Augusta Bastos, N2 1.248 — Centro
= Sentido de fluxo fiscalizado: Leste — Oeste
e (lassificacdo Viaria (art. 60 do CTB):

= Vija Urbana
e Tipo de Via:

= Pista Principal

e Tipo de Pista:

=  Pista Simples
Quantidade de Faixas Fiscalizadas: 02

e Geometria da
= Plano

Via:

¢ Volume Médio Diario de Veiculos (VMD): 12.086
e Transito de Vulneraveis:

(X )Criangas ( X )Pessoa com Deficiéncia  ( X )Pedestres
( X )Veiculos ndo motorizados

( X )Ciclistas
3. VELOCIDADE:

¢ Determinacdo da velocidade maxima: Para todos os tipos de veiculos, a
velocidade maxima permitida é de 40 Km/h, conforme a Classificagdo Viaria
Art. 60 CTB (Vias Urbanas) com classificacdo coletora.
Seguem indicacdes na respectiva tabela do manual:
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MBST VOLUME |: TABELA 1 — VIAS URBANAS

[ Classificacio N° de faixas Velocidade
VIérlac Indicadores detransitopor | maxima permitida
Art. 60 CTB fisicos sentido (km/h)
Pisla simples
via de com sentido de
Transito c"cé"a‘i’é” unico 2 ou mais B0 ou 90
Rapido ou duplo
Pisla dupla
Pista simples ou & GuinaE 60 ou 70
Via dupla
Arterial
Pista simples ou 1 50 ou 60
dupla
Via Pista simples ou T 40 ou 50
Coletora dupla
Via Pista simples ou T 30 ou 40
Local dupla

e Reducdo dos Limites de Velocidade
= Estudo de Percepcdo/Reacdo do condutor: Anexo |
= Estudo de Frenagem em fungdo da redugdo: Anexo Il
= Estudo sobre a Legibilidade da Placa R-19: Anexo lll
» Estudo sobre as distancias entre as Placas R-19: Anexo IV

e Velocidade no trecho anterior ao local fiscalizado: 40 Km/h

e Velocidade praticada (85 percentil) antes do inicio da fiscalizagdo:
= TabulacGes e graficos: Anexo V

e Data: 01/09/2022
Velocidade praticada (85 percentil) 1 ano apds o inicio da fiscalizagdo: Nio se
aplica.

e Velocidade no Local Fiscalizado: 30 Km/h

2. PROIJETO OU CROQUI DO LOCAL DE INST ALACKO
e Anexo VI

3. CRITICIDADE OU VULNERABILIDADE DO TRECHO
e Tabela com indice de acidentes dos ultimos dois anos:

Tabela de acidentes ultimos 24 meses
Sem vitima Com vitima Vitima fatal Total
5 2 e« » Barall 0 o . 7
= Cod
4. RESPONSAVEL TECNICO: falita Caetano de Morals
¢ Nome: Talita Caetano de Morais Mobilidade u.b?}:'?‘.,”gj,fw ,
e CREA/CAU: A552410 Decreto n° +.388/2020  \\ \\

5. AUTORIDADE DE TRANSITO COM CIRCUNSCRICAO SOBRE A M
¢ Nome: Welker Rubens de Freitas :
e Matricula n®: 1009469 Welker Rubens
Rio Verde/GO
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Anexo |

ESTUDO DE PERCEPCAO/REACAO DO CONDUTOR

Sousa; Ribeiro (2013), conduziu um estudo para estimar o Tempo de Percepgdo e
Reacdo (TPR) dos condutores de veiculos. Para isto, utilizou-se a metodologia de
registrar o momento em que inicia o tempo de amarelo no semaforo até o
acionamento do freio pelo motorista.

A figura a seguir apresenta a distribuicdo dos valores obtidos pela pesquisa.

35
Frequencia do TPR em todas intersecoes

30

20
1
0 : In-n ]

06 07 08 09 1 11 12 1,3 1,4 15 16 17 18 19 2
TPR (s)

FREQUENCIA

[ ]

Frequéncia do Tempo de Percepgéio e Reagdo

Como verificado, a média para o Tempo de Percepgdo e Reacdo encontrado ficou em
1,1 segundos. Valor este, condizente com o apresentado pelo Manual Brasileiro de
Sinalizagdo de Transito (MBST), publicado através da Resolugdo N2 973/2022 do
CONTRAN, que sugere um valor para TPR de 1 segundo.
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Anexo Il
ESTUDO DE FRENAGEM EM FUNCAO DA REDUCAO

Reducio do limite de velocidade de 40 km/h para 30 km/h.

Para o estudo da frenagem, utiliza-se o Manual Brasileiro de Sinalizagdo de Transito
(MBST). Nele é apresentado o conceito da Distancia (Dp), que representa a distancia
entre a Ultima placa R-19 que regulamenta a velocidade inicial e final. O Manual citado
acima apresenta uma tabela de valores Dp para qualquer situacdo de reducdo de

velocidade.
Vf

Vo 110 | 100 | 90 | 80 | 70 | 60 | 50 | 40 | 30 | 20 | 10 | O
120 | 115 | 144 | 170 | 194 | 215 | 233 | 248 | 260 | 270 | 277 | 281 | 283
110 105 | 132 | 155 | 176 | 194 | 209 | 222 | 231 | 238 | 242 | 244
100 96 | 119 | 140 | 158 | 173 | 186 | 195 | 202 | 206 | 208
20 86 | 107 | 125 | 140 | 152 | 162 | 169 | 173 | 175
80 76 | 94 | 100 | 122 | 132 | 139 | 143 | 144
70 67 | 82 | 94 | 104 | 111 | 115 | 116
60 57 | 69 | 79 | 86 | 90 | 91
50 47 | 57 | 64 | 68 | 69
40 37 | 44 | 49 | 50
30 T e R
20 18 | 19
10 8

Disténcia de percepg¢do/reagdo e de frenagem

Para o caso desse estudo, cuja necessidade de reduzir de 40 km/h para 30 km/h, o
valor de Dp é de 37 metros.
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Anexo llI

ESTUDO SOBRE LEGIBILIDADE DA PLACA R-19

A Distancia de Legibilidade (D;) é a distancia entre a placa e o ponto a partir doqual o
sinal passa a ser legivel para o condutor e é dada em fungdo da altura do algarismo
utilizado, diretamente relacionada com o didmetro da placa, segundo MBST.

A tabela a seguir apresenta a Distancia de Legibilidade (DL) levando em consideragdo o
diametro da placa, desta forma pode-se determinar a partir de que ponto o usuario
tera condicdes de ler a placa de sinalizagdo R-19.

Diametro da placa Distancia de legibilidade
¢ (m) D, (m)
1,20 200
1,00 160
0,75 120
0,50 80

Disténcia de legibilidade (D)

O municipio de Rio Verde adota placas de transito com diametro de 0,60 m, com isso
obtém o valor de D de 96 metros.

Caso o valor de Dp seja maior que o valor D, deve-se adotar um didmetro maior para
as placas. Neste estudo, Dp (37 m) é menor que D; (96 m), verificando assim que o
diametro adotado esta adequado.
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Anexo IV

ESTUDO SOBRE AS DISTANCIAS ENTRE AS PLACAS R-19

Segundo o MBST - Volume I

a) Para velocidades acima de 100 km/h, as velocidades indicadas pelas
placas intermediarias devem ter uma diferenga maxima de 20 km/h entre

si e em relacdo a velocidade inicial (Vo);

b) Para velocidades entre 60 e 100 km/h os intervalos de velocidade

devem ser de 20 ou 30 km/h.

c) Para velocidades abaixo de 60 km/h, pode ser dispensado o uso de
placas com velocidades intermediarias, devendo-se obedecer aos critérios e
procedimentos estabelecidos anteriormente.

Sempre que a reducdo de velocidade for superior a 30 km/h e a distancia obtida na
tabela (Dp), for maior que 100 metros, devem-se utilizar placas de regulamentagdo
com valores intermediarios de reducdo de velocidade, mesmo que esteja garantida a
distancia de legibilidade calculada na Tabela (D).
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TABULACAO DE VELOCIDADE PARA O CALCULO DO 85 PERCENTIL

Anexo V

(ANTES DO INICIO DA FISCALIZAGAO)

intervalo de classe | Ponto médio de classe | Frequencia das velocidades  Frequencia relativa | Frequencia acumu lada
{km/h) {km/h) pontuais (%) (%)
0a9,9 5 999 11,66% 11,66%
103 19,9 15 6354 74,18% 85,84%
20,0a 29,9 25 1091 12,74% 98,58%
30,0a 39,9 35 99 1,16% 99,73%
40,0a 49,9 45 15 0,18% 99,81%
50,0a 59,9 55 6 0,07% 59,98%
60,0 a 69,9 65 2 0,02% 100,00%
70,0a 79,9 75 0 0,00% 100,00%
80,0a89,9 85 0 0,00% 100,00%
90,0a99,9 95 0 0,00% 100,00%
100,0 3 109,59 105 0 0,00% 100,00%
2110,0 115 0 0,00% 100,00%
Total 8566 14,16%
velocidade 85 percentil 15
Grafico - Frequéncia acumulada de velocidade (%) x ponto médio das classes de
velocidade (km/h)
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Anexo VI
PROJETO OU CROQUI DO LOCAL DE INSTALACAO

Imagem de vista terrestre antes da instalagao
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